Toyota 4A-GE motors

Specifikacija:
Dzingéja tilpums 1,61(1587 cM3)
Tips Rindu, 4-cilindru
VVarstu mehanisms DOHC, 16 varsti ( 4 varsti uz cilindru)

Cilindra diametrs / virzula gajiens 81 mm /77 mm
Svars ( kopa ar parnesumkarbu T-50) 154kg

Jauda 115 -140 zs ( 96-103kW) pie 6600
apgr./min

Griezes moments 148 Nm pie 5800 apgr./min

Maksimalie apgriezieni 7600 apgr./min

Degvielas iesmidzinasanas MPFI (Muiti Point Fuel Injection)

sistema

Izlaiduma gads 1985.

Automasina Toyota Corolla GT ( AE82)

Nobraukums ~470 000 km

Nekad nav veikts dzinéeja kapitalais remonts !

Motorella Toyota TGMO 5W-30 FE

Un kada ella rit Jusu auto motora?

Pieskaries legendai,

nomaini ellu!

Motors uzstadits sekojosam automasinam : '
AA63 Toyota Carinal983-1985 (tikai Japana)
AT160 Toyota Carina 1985-1988 (tikai Japana)
AT171 Toyota Carina 1988-1992 (tikai Japana)
AA63 Toyota Celica 1983-1985
AT160 Toyota Celica 1985-1989 WESS Motors
AE82/86 Toyota Corolla 1983-1987 RTgas-Sigu]das §ose_ja 2

AE92 Toyota Corolla 1987-1993 Berg’;i Garkalnes nov
. .
AT141 Toyota Corona 1983-1985 (tikai Japana) LV-1024

AT160 Toyota Corona 1985-1988 (tikai Japana)

AW11 Toyota MR-21984-1989 Tel. 67083000
AE82/86 Toyota Sprinter 1983-1987 (tikai Japana) E-pasts: info@wess.lv
AE92 Toyota Sprinter 1987-1992 (tikai Japana) wwuw.wess.lv

Chevrolet Nova (uz Corolla AE82 bazes)

Sikaka informacija pie servisa meistariem.


mailto:info@wess.lv

Jasu uzmanibai WESS Motors autocentra piedavajam aplakot legendaro
Toyota motoru 4A-GE!

Sis motors bija katra dinamiskas brauksanas un atruma milotaja sapnis 80.-90. gados - sakot
ar auto entuziastiem lIidz pat profesionaliem saciksu braucéjiem.

Kads gan ir STmotora popularitates un cienas noslépums? leskatisimies véstureé.

4Amotoru sérija ar 1.6 1 dzinéju ( 1587 cm®) tika razota no 1980. - 1998. gadam. Cilindra
diametrs salidzinajuma ar iepriekséjas sérijas motoru 3Atika palielinats idz 81 mm, bet virzula
gajiens tika saglabats ieprieks&jais - 77 mm, un virzula diametra attieciba pret virzula gajienu
nodrosinaja dzinéjam augstakus apgriezienus. 44 motoru sérija tika izlaista vairakas
modifikacijas — sakot no dzinéjiem aprikotiem ar SOHC (Single OverHead Camshaft) tipa
gazes sadales mehanismu un 2 varstiem uz katra cilindru 'dz pat DOHC (Dual OverHead
Camshaft)ar 5 varstiem uz katra cilindru. Ari jaudas diapazons bija visnotal ievérojams —sakot
no 70 zs (52 KW) pie 4800 apgr./min 44-Cmotoram lidz pat 170 zs (127 kW) pie 6400
apgr./min supermotoram 4A-GZE.

Un ta msu varonis ir logisks turpindjums 4A-G modelim péc ta papildinasanas ar tieSo
degvielas iesmidzinaganas sistému un tika nodévéts par 44-GE. Sis motors bija viens no
pirmajiem Cetrcilindru motoriem pasaulé, kuram bija gan 16 varstu DOHC konfiguracija ( Cetri
varsti uz katra cilindra - 2 iepltdei, 2 izplidei), gan elektroniska degvielas iesmidzinasanas
sistéma (EF/). Cilindra galva, ko izgudroja Yamaha Motor Corporation, kluva par 51 motora
“roziniti”.

Pirmas paaudzes 4A-GE motors, kas klaja naca 1983. gada, daudzos modelos nomainija 27-G
motoru. So motoru iespéjams identificét péc sudraba krasas varstu vakiem ar melniem un
ziliem uzrakstiem, ka ar1 ta bloka aizmuguré esosajiem tris linijveida stiprinajumiem. Tas bija
revolucionari viegls motors, ja nemam véra, ka tas pilniba bija razots no metala, ar 112 zs
(84kW) lielu jaudu pie 6600 apgr./min un 131 Nm griezes momentu pie 4800 apgr./min
Amerikas tirgum paredzétajam modelim. Gaisa plismas méritaja (MAF)sensora izmantosana,
kas tikai nedaudz ierobezoja gaisa plusmu, bet samazinaja kaitigo izmesu daudzumu lidz ASV
regulas noteiktajam, samazinaja jaudu hdz 112 zs (84 kW), savukart modelim, kas bija
paredzéts Japanas tirgum, kura tika izmantots ieplides absolita spiediena (MAP) sensors,
jauda bija 130 zs (97 KW).

Toyota motoru radija augstai veiktspéjai un tiesi tadé] varstu lenkis bija relativi plats -50 gradi,
kas taja laika tika uzskatits par optimalako augstas veiktspéjas motoriem. Japiebilst, ka
musdienas jaudigakajiem modernakajiem motoriem varstu lenkis ir samazinats uz 20- 25
gradiem, kas pasreiz tiek uzskatits par idealu parametru augstu apgriezienu dzingjiem ar
augstuipatnéjo jaudas tilpuma attiecibu.

Pirmas paaudzes 4A-GE motors iemantoja iesauku “big-port’- pateicoties iepludes kolektora
kanalu lielajam kérsgriezumam. Sads kanalu $kérsgriezums bija ipasi piemérots augstas
veiktspéjas motoriem pie Joti augstiem apgriezieniem, tacu tas radija nozimigu griezes
momenta kritumu pie zemiem apgriezieniem, jo samazinajas iepludes gaisa plismas atrums.
Lai kompensétu gaisa plismas atruma samazinasanos, pirmas paaudzes motors tika aprikots
ar mainamas geometrijas ieplades kolektoru 7-VIS (Toyota Variable Intake System), kas sevi



ieklauj katra cilindra trakta izvietotu saparotu gaisa plismas ierobezotaju, kas atveras pie
4200 apgr./min. Ta pie zemiem apgriezieniem, kad parasti gaisa plismas atrums bdtu zems,
Cetri no astoniem gaismas pliismas ierobezotajiem tiek aizverti, tada veida dzingja ieplustosa
gaisa daudzums jaizvada caur tikai Cetriem ieplades trakta kanaliem. Tas paaugstina gaisa
plismas atrumu, nodrosinot labaku cilindru aizpildijumu un labaku degvielas maisijuma
izsmidzinasanu. Tas Java griezes momenta liknei pie zemiem dzinéja apgriezieniem palikt
neskartai, nodrosinot labaku veiktspéju visa apgriezienu amplitida un plasu lézenu griezes
momentu ltkni maksimalas jaudas diapazona. Paaugstinot dzinéju apgriezienus, pieredzéjusam
autovaditajam bija iespéjams noteikt optimalako parnesumu parslégsanas momentu, un
parslédzoties saglabat maksimalo griezes momentu.

Otras paaudzes 4A-GE tika razots no 1987.-1989. gadam un no pirmas paaudzes atskiras ar
lielaku klana kaklina diametru (42 mm) un papildus dzinéja bloka stipribas ribam. Sis motors
bija vizuali ldzigs pirmas paaudzes motoram, jauda palika nemainiga, tacu ta atskiribas zime
bija sarkanie un melnie uzraksti, kas rotaja motora vaku. Pateicoties pirmas un otras paaudzes
dzinéju vieglajam parveidosanas iespéjam, vienkarsajam dizainam un vieglajam svaram, tas
guva plasu atzinibu starp saciksu braucé&jiem un tlninga specialistiem. Ar 7-1/Saprikotie
motori bija ideali pieméroti papildu turbokompresora uzstadisanai, jo tiem bija “big-port”
dzin€ja galva - liela Skérsgriezuma ieplides trakts.

Par 4A-GE motora attistibas virsotni uzskatama tresa paaudze, kas tika razota no 1989-1991.
gadam. Sim motoram ir sudraboti varstu vaki ar tikai sarkaniem uzrakstiem, no ka ari célas
motoraiesauka “red-top”. Toyota palielindja dzinéja kompresiju no 9,4:1 idz 10,3:1. Lai
novérstu gaisa plismas atruma problémas iepriekséjo paaudzu motoros, cilindra galvas
iepludes trakts tika parstradats un ieguva mazaku skérsgriezumu, iegustot iesauku
“smallport”’dzinéja galva. Izmainu rezultata vairs nebija nepiecieSami saparotie gaisa plismas
atruma ierobezot3ji - tos nomainija uz vienkanala gaisa plismas ierobezotajiem.

4A-GE motori kopuma tika izlaisti piecas versijas, no 1983-1991. gadam ar 16 varstiem un ar
20 varstiem Tdz 1998. gadam. Siem motoriem jaunas rezerves dalas iegadajamas ari Sodien.
K& augstakais sasniegums minama 7oyota Racing Development (TRD)izstradata St motora
sporta versija, kas tika uzstadita formulai At/antic Toyota sponsorétaja cempionata Cam Car
Atlantic Championshipno 1990-2005. gadam. Sis versijas motori ar modificétu 16 varstu
cilindru galvu spéja attistit idz 240 zs (180 kW) lielu jaudu pie 8400 apgr./min (t.i. 150 zs no
viena litra darba tilpuma!!!) un spéja sasniegt maksimalos apgriezienus 10-12 tiikstosus
apgr./min.



